Depuis maintenant de nombreuses
annees, les moteurs a essence utili-
sent un systeme d'allumage par rup-
teur et bobine. Rappelons rapide-

ment le principe de ce systeme. Le
rupteur est un interrupteur électrique

dont {'ouverture et la fermeture sont
commandées par la rotation du
moteur. Ce rugteur alimente en cou-

rant le gnmalre d'un transformateur
fortement eley élévateur en tension, la

bobine. Lorsgue le rupteur s'ouvre, la
brusque diminution du champ
magnétlgue dans le primaire de la
|ibobine provogque par induction la

naissance d'une trés haute tension
au secondaire. Cette haute tension
est ensuite appliguéee aux bougies
par - 'intermediaire du _distributeur.
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Ce systeme est en principe parfait.
Mais la realite en montre les limites.
Tout d'abord, ce rupteur doit couper
un courant d’intensite relativement
importante plusieurs milliers de fois
par minute. Il s'en suit une dégrada-
tion rapide de ses contacts. Les con-
sequences en sont la nécessité d'un
changement periodique et le dere-
glage rapide du point d’allumage du
moteur. Par ailleurs, le rupteur étant
entraine mecaniquement, le temps
d'ouverture de ses contacts depend
du regime moteur. Comme la valeur
de la haute tension génerée depend
de ce temps, la tension appliguée aux
bougies varie
regime du moteur. En pratique, elle
va diminuer en méme temps que le

largement avec le

regime augmente. |l existe une
solution maintenant parfaitement au
point pour pallier ces inconvénients :
I'allumage electronique.

C'est un montage de ce type dont
nous vous proposons ici la réalisa-

| tion. Précisons immédiatement qu’il

ne s'agit pas d'un allumage electroni-
que dit « intégral ». Une réalisation de
ce type necessite, entre autres, le
remplacement du rupteur par un
autre type de capteur. La fiabilite
d'un tel changement est toujours pro-
blematique pour une réalisation per-
sonnelle. L'allumage AE 90 est plus
precisément un systéme d'assis-
tance a l'allumage. Il se monte trés
facilement sur le vehicule entre le
rupteur et ia bobine, sans autre modi-
fication. Ses consequences sur le
fonctionnement de I'allumage sont
immeédiates : un courant beaucoup
plus faible circule dans le rupteur et
la duree de l'interruption du courant
au primaire de la bobine est pratique-
ment constante et indépendante du
regime moteur. On peut donc atten-
dre les avantages suivants d'un tel
montage :

— usure pratiguement nulle du rup-
teur;

-— haute tension pratiquement indé-
pendante du regime moteur

— duree de |'étincelle beaucoup plus
constante ;

- point d allumage parfaitement
determiné et stable dans le temps.

Du point de vue conduite, le moteur
démarre mieux a froid et tourne plus
souplement, plus longtemps La con-
sommation d'essence s'en ressent
dans |e bon sens.

L'allumage électronique n’est, cer-
tes, pas le remede miracle a toutes
les faiblesses du moteur & essence.
Toutefois, ses avantages sont tels
que I'on ne devrait pas hesiter a en

| equiper son vehicule. Le montage

que nous proposons s'adapte a tous
les moteurs quel que soit e nombre
de temps ou de cylindres.



LE SCHEMA

L'element principal est le BUX 37.
Cet element est parfois appelé a tort
transistor darlington haute tension. I}
comprend effectivement un compo-
sant de ce type mais egalement deux
resistances et une diode. Malgré son
aspect qui est celui d'un transistor de
puissance, c’'est déja un circuit inté-
gre. Ce composant a été congu spé-
ctalement pour cet usage. |l répond
donc parfaitement aux difficiles con-
ditions de fonctionnement d'un véhi-
cule. Ce BUX 37 commande la rup-
ture du courant au primaire de la
pobine. |l est lui-méme commandé
par un circuit 555 a travers deux BC
338. Le 555 est monte en monosta-
bie. La duree de I'ouverture est donc
uniguement determinée par sa cons-
tante de temps. Celle-ci est fixée par
le condensateur de 33 nF et la résis-
tance de 27 k). Le declenchement
du monostable est provoqué par le
rupteur par lI'intermediaire du transis-
tor BC 338.

On remarque également la présence
d’'un double inverseur & trois posi-
tions. L'une met en service l'allu-
mage electronique. La position inver-
se court-circuite le montage et per-
met de retrouver |'allumage conven-
tionnel. Ceci pour les « inquiets » qui
n'auraient pas totalement confiance
en I'electronique ! La troisiéme posi-
tion rend inefficace I'ensemble de
I'allumage. Cette position pourra étre
utilisee comme un systéme antivol
simple.

Ce montage a largement démontré
sa fiabilite puisqu’il est déja installé
sur de nombreux véhicules. Celui de
I"auteur fonctionne toujours parfaite-
ment méme apres 4 000 km dans le
Sahara avec chaleur étouffante,
vents de sable et pistes défoncées !

Notre montage est, bien entenduy,

cablé sur un circuit imprimé. L'iso-
lant est en verre époxy, de préfé-
rence a la bakélite, compte tenu des

conditions d'utilisation. Vous trouve-
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L’élément principal de cet allumage électronique est le BUX37.

Une impiantation qui utilise au maximum le cuivre du circuit imprimé.

rez sur une figure séparée le dessin
des pistes cuivrées de ce circuit, a
I'échelle 1. Ce céablage ne présente
aucune difficulté particuliére. Il fau-
dra, cependant, prendre soin de la
qualité des soudures. La fiabilité du
montage en depend largement.
Comme toujours, les composants
sont mis en place (on dit « implan-

tes ») du coteé de l'isolant du circuit et
soudés du cote des pistes cuivrées.
Au fur et a mesure du cablage, cou-
per les pattes des composants au ras
du circuit, du coté des soudures. On
pourra implanter et souder successi-
vement :

— les resistances . elles sont sou-
dees a plat, corps contre i'isolant du
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lallumage électronique

eleclwnique, conventionnel
- | —

Le transistor de puissance est fixée directe-
ment sur le circuit imprimé.

circuit. Elles sont, bien sGr, identi-
fiees a l'aide du code des couleurs ;
— les deux diodes 1N 4004 : bien

Un plan de cablage précis qui supprime tout risque d’erreur.

placer I'anneau identifiant le sens.
Elles sont implantées et soudees
comme les resistances ;

— |es deux diodes Zener 180 V . ces
deux eléments montés en série se
comportent comme une seule diode
Zener de 360 V. Nous avons prefere
'utilisation de deux elements sepa-
res dont I'approvisionnement est plus
facile. Ces élements se soudent
comme des diodes redresseuses. De
méeme, bien placer I'anneau ;

— le circuit intégre 555 : petit boitier
noir comportant huit pattes. Bien pla-
cer I'encoche situee a une extremite
et permettant de repérer le sens de
montage. Enfoncer a fond I'élément
et souder les huit broches ;

— les trois transistors BC 338 : pour
chacun d'entre eux, bien placer tle
meplat. Souder en conservant la lon-
gueur des pattes ;

— les condensateurs de 22 et 33 nF .
montés verticalement. Enfoncés et
soudeés ;

— |le condensateur de 0,1 uF . cet
element est du type céramique.
Selon le fabricant, il peut étre identi-

fie par difféerents marquages. Citons
par exemple 100 n, 104, 0.1 uF ou
1 uF. Cet élement est implante verti-
calement, enfoncé et soude ;

— le condensateur de 220 uF : ce
composant est du type chimique,
donc polarise. |l présente donc un
coté « + » et un coté « — », Géneéra-
lement, I'un des deux cotés est mar-
qué en clair. Parfois, le « + » est
identifié par une couteur rouge. Mon-
tage a plat, corps contre le circuit ;
— le condensateur de 22 nF, 630 V :
implantation a piat, contre l'isolant ;
— le double inverseur: enfonce a
fond verticalement et soude (six pat-
tes) ;

— |le BUX 37 : cet élement se pre-
sente sous la forme d’un boitier nor-
malise de type T03, comme pour cer-
tains transistors de puissance. |l pre-
sente deux broches, la troisieme liai-
son etant assurée par le boitier lui-
méme. On remarquera que |les deux
broches sont decalées par rapport a
I'axe du boitier. Ceci permet
d’'implanter cet élément sans erreur
sur e circuit. Le boitier est fixe sur le
circuit a I'aide de deux vis de diame-
tre 4 mm, rondelles eéventail et
écrous. Par precaution et si I'on dis-
pose d’'un fer a souder suffisammen?*
puissant, les ecrous pourront etre
soudeés aux pistes cuivrees ;

- |@s cosses de sorties : au nombre
de quatre. Fixees par vis de diametre
4 mm, rondelies éventail et écrous.
Pour terminer, verifier tout le travail
effectue.

LA MISE EN COFFRET

Nous avons logé ce montage dans un
coffret metallique de dimensions
intérieures 98 X 69 X 25 mm. Le
circuit cablé est fixé par quatre vis et
surélevé a |'aide d'entretoises. Sur
un chant du coffret, une decoupe est
pratiquée afin de laisser le passage
aux cosses de sortie. Par precaution,
un morceau de gaine isolante fendue
est collé sur les deux levres de la
découpe. Un trou doit étre perceé sur
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le couvercle du boitier pour permet-
tre le passage a l'inverseur.

LA MISE EN PLACE
SUR LE VEHICULE

Pour des raisons pratiques, il est pré-
ferable de monter I’allumage électro-
nigue a proximité de la bobine de la
voiture. L'endroit exact sera choisi
en fonction de la place disponible sur
le vehicule. Comme nous I'avons
indique, |'allumage électronique AE
90 s’'insere entre le rupteur et la
bobine. Ayant utilisé des cosses nor-
malisées en sortie de I'allumage, i
est pratique de procéder de la fagor
suivante : debrancher de la bobine le
fil provenant du rupteur et rebrancher
ce fil sur l'entree « rupteur » de I'allu-
mage. Cabler par ailleurs un fil de liai-
son comportant une fiche femelle a
chacune de ses extrémités. Brancher
ce cable entre fa sortie « bobine » du
montage et la cosse laissee libre par
I'operation précedente sur la bobine.
Relier l'entrée «masse» de ['allu-
mage a la masse du veéhicule, ¢’est-a-
dire un point quelconque du chéssis
ou de la carrosserie. Si nécessaire,
gratter la peinture pour obtenir un
bon contact électrique. Relier ensuite
'entréee «12V» du montage au
« + 12 volts » du vehicule. |l est a
priori possible de se piquer en un
point quelconque. En pratique, il est
souvent plus facile de se brancher
sur la borne « 12 V » de la bobine. Si
la bobine est alimentée a travers une

Si l1a bobine est alimentée a
travers une rasistance, bran-
cher {'alimentation de
I'AE.37 en amont de cette
résistance.

Bﬁﬁ;'nc duv
vehicule

b Y -

resistance, il est préférable de se | teur est placé en paralléle avec le

prancher avant cette résistance.

ESSAIS

Placer d’abord |'inverseur sur la posi-

tion «conventionnel». L’allumage
electronique n'intervient pas. Faire
tourner le moteur. Cet essai montre
qgue le branchement rupteur-bobine
est correct. Basculer ensuite I'inver-
seur sur la position « electronique ».
Le montage est alors en fonction.
Aucune modification des réglages du
vehicule n'est a priori nécessaire.
Precisons cependant que cet allu-
mage electronique ne donnera toutes
ses possibilites que sur un véhicule
parfaitement regle.

PRECISIONS B

— Certains moteurs présentent un
double circuit d'allumage comportant
deux rupteurs et deux bobines. C’'est
le cas de certains moteurs six cylin-
dres par exemple. Dans ce cas, deux
allumages éelectroniques sont néces-
saires, un par circuit.

— Cas des Deux et Trois Chevaux
Citroén. Ces veéhicules sont équipés
d’un rupteur et d'une bobine double.
Un seul allumage électronique suffit.
Il s’intercale normalement entre le
rupteur et cette bobine.

— Cet allumage electronique ne

modifie pas les indications donnees
par te compte-tours dont le véhicule
peut étre eventuellement equipé.

— Sur tout allumage conventionnel
par rupteur et bobine, un condensa-

Raccordement de I’'allumage a la hobine du véhicule et au rupteur par cosses Faston.

rupteur. Ce condensateur peut étre
conserve lorsque |’'on adapte cet allu-
mage electronique.

Comme vous avez pu le constater, ce
montage ne presente aucune diffi-
culte particuliere de réalisation ou
d’installation. Il assurera de bons ser-
vices durant de nombreux kilomeé-
tres. Alors, a vos fers a souder... et
bonne route !

NOMENCLATURE
DES COMPOSANT_S

e Résistances

2 W - 150 Q (marron-vert-marron)
1 W - 100 Q (marron-noir-marron)
112 W - 47 @ (jaune-violet-noir)
1/2 W - 1 kQ (marron-noir-rouge)
112 W - 4,7 kQ (jaune-violet-rouge)
112 W - 2 X 6,8 ki (bleu-gris-
rouge)
112 W -
orange)
1/2 W - 27 kR (rouge-violet-orange)

e Condensateurs

Céramique 0,1 uF

Film plastique 22 nF - 33 nF/250 V
Papier 22 nF/630 V

Chimique 220 uF/16 V

e Semiconducteurs

BUX 37

3 X BC 338 ou 337

Circuit 555

2 X 1N 4004

2 X Zener 1,3 W/180 V (exemple :
BZY 97C 180)

e Divers

12 k2 (marron-rouge-

4 cosses Faston males, a visser
4 cosses Faston femelles, sur fil
4 vis@4 X 10

2 vis@4 x 8

6 rondelles éventail @ 4

6 écrous @ 4

4 vis@3 X 16

4 rondelles éventail @ 3

4 écrous @ 3

4 entretoises P 3 X 8

gaine isolante @ 2
Coffret Teko 3A
Circuit imprime
Inverseur a levier,
3 positions fixes.

bipolaire,



